‘ Landsbygds- och infrastrukturdepartementet — Ds 2023:3
Svar fran KSAK pa Remiss av rapporten Statens ansvar for det
svenska flygplatssystemet

Till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Vi uppskattar att ni tar del av och beaktar KSAKs svar pa Remiss avseende rapporten Statens ansvar for det
svenska flygplatssystemet. Vi vill dven belysa att tidigare framstallda synpunkter till flygplatsfragan avseende
Arlandautredningen och Nationella Flygplatser kvarstar och hanger samman med vart svar pa Remiss Ds 2023:3.

Rapporten Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet pekar pa positiva forandringar fran tidigare
utredningar och ari stort bra for all luftfart, sa val nationell som internationell luftfart. Men vi anser att
staten behover ta ett ytterligare steg till forbattrad infrastruktur (flygplatser och luftrum) det for att starka
och sakerstélla allmanflygets narvaro och nyttjande av infrastrukturen. Sverige ar ett avlangt land med en
marginellt utnyttjad infrastruktur i forhallande till 6vriga lander i Europa och USA. Det finns gott om plats for
alla luftfartygskategorier, flygplan, helikoptrar och drénare, i svenskt luftrum och infrastruktur.

Uppmaning till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Vi uppmanar Landsbygds- och infrastrukturdepartementet att bevara svensk infrastruktur till stérsta
maijliga grad. Forlorad infrastruktur ar nast intill omojligt att aterta. Detta oavsett om det beror flygplatser
for luftfart, sparbunden- och eller markbundentrafik samt sjofartsystemets angéringsplatser. Staten bor
ha minst 50 — 100 ars perspektiv for vad som avser infrastruktur, oavsett kategori av infrastruktur.

Sverige uppmanas att driva en politik dar flyget (omfattande bade kommersiell- och ideell
allmanflygetstrafik) betraktas som en del av kollektivtrafiken, mobilitetsbehov och som en av viktigaste
faktor for tillganglighet, ekonomisk tillvaxt, social hallbarhet, hilsa och sakerhet.

Svensk infrastruktur maste bevaras och da styrt av nationella aspekter. Inte som nu dar kommunalt och
regionalt beslut som berér nationell mobilitet som ar allt for kortsiktigt, da det rader har och nu ekonomin.
Darmed anser vi att fragan om flygplatser inte ska delegeras av regering med Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet till Sveriges kommuner och regioner. Allmanflygfragan tillsammans med hela
svenska luftfarten ar en nationell angeldagenhet och bor hanteras och styras av regering och riksdag.

Politiker och myndigheter bor beakta tillgangligheten och samtliga luftrums- och infrastruktursanvandares
behov i samband med kapacitetsplanering och infrastrukturinvesteringar, konkurrenskraft/komplement mot
andra trafikslag samt mot konkurrenter fran tredje land. Insatser for flygbranschen (linjetrafik och allmanflyg)
maste erbjudas forenklad administration och darmed minska dess kostnader. Det ar mojliggérande da de
medelstora flygplatserna ar allt for omstandligt administrerade och hanterade.

Var pladering

Svenskt allmanflyg ar en del av det svenska flygplatssystemet. Rapporten Statens ansvar for det svenska
flygplatssystemet ska inkludera samtlig luftfart (omfattande dven allmanflygets kommersiella och ideella
trafik). Det vill séga att allmanflyget ska vara fullt ut en del av det svenska flygplatssystemet. Swedavia
behover snarast underlatta betydligt mer for allmanflyget och mojliggora tillganglighet till sina flygplatser an
vad Swedavia idag tillater. En fullgod infrastruktur skapar en hog flygsakerhet. Det svenska flygplatssystemet
har i dag drygt 250 flygplatser vilket ar ett absolut minimum av behévd infrastruktur med dess flygplatser.
Inte minst for att sdkerstalla flygsdkerheten da avstandet mellan sma och medelstora flygplatser inte bor
vara langre 4n maximalt 1 timmes avstand (120 knop/220 kilometer/h).

Allmanflyget ar en stor del av svensk luftfart

| stort delas flyget in i tva kategorier; militart flyg och civilt flyg. Det civila flyget delas sen in i tva olika
underkategorier; reguljar linjetrafik och allmanflyg (kommersiell och ideell trafik). Vart svar pa remiss
hanterar allmanflyget.
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Allmanflyg utgor all annan luftfart som till exempel Kustbevakningen, Polisflyget, Ambulansflyget,
Ambulanshelikoptrar, Sjoraddningen (kallat blaljusflyget), Brand-, Sjo- och Havsévervakning,
Flygklubbar, Flygande Hemvarnet (FFK), Flygskolor, Affars- och reseflyg, Privatflyg, Tavlingsflyg,
Taxiflyg, Transportflyg och Rekreationsflyg, med flera olika kategorier av flyg.

Utan forsorjningsorganisationer och féretag stannar svenskt flyg

Knutet till allmanflyget (och reguljar linjetrafik) finns branschnara kringverksamheter som
flygplanstillverkning (Sverige har idag fyra fabrikanter och flertalet drénartillverkare), flygplansservice
och verkstader, egenhantering, utbildning av piloter och tekniker, utveckling av motorer, propellrar, nya
drivlinor som elmotorer med energibarare i form av batteri- och vatgas som omvandlas till elektricitet
via bransleceller, flygsystem (t.ex. SAAB Remote Tower) med flera verksamheter. | allmanflygets fall
utgors dessa tjanster av sma och medelstora féretag spridda dver hela Sverige pa mindre och
medelstora flygplatser. Utan dessa branschnéara verksamheter stannar allmanflyget, blaljusflyget,
utbildningsverksamheter och privatflyget, i forlangningen aven linjetrafik och Férsvarsmaktens luftfart.

Allmanflygets omfattning

Totalt omfattar allmanflyget drygt 155 000 flygtimmar per ar. Dessa timmar fordelas pa
taxi-/aerialwork-/blaljusflyg om ca 70 000 timmar och klubbflyget star fér ca 55 000 timmar varav
skolverksamhet avseende privatflygcertifikat star for drygt 35 000 timmar per ar. | Sverige finns det ca
120 flygskolor 6ver hela landet och av dessa ca 100 flygskolor ar det privatflyget som bedriver
utbildningen av kommersiella och privata piloter. Allmanflyget har behov av tillgdnglighet for att kunna
flyga fran A till B i tilldgg till behov av ett storre antal Beredskapsflygplatser &n vad i dag som &r
etablerat (vilket ar delvis omhandertaget i denna rapport, bra). Den mangd av tillgdngliga flygplatser
som ar etablerat i dag ar inte tillrackligt for att borga for en fullt ut fungerande infrastruktur,
flygplatser, luftrum och drivmedel.

Allmanflygets behov av tillganglighet

Allmanflygets olika verksamheter kraver tillgang till flygplatser 6ver hela landet. En stor del av
allmanflygets verksamhet bedrivs pa mindre klubbflygfalt och andra ar etablerade pa kommunala sa
val som statliga flygplatser. Sma klubbflygfilt tillsammans med kommunala, regionala eller statliga
flygplatser skulle kunna ge ett bra tackande natverk for flygoperativ verksamhet. Nackdelen med
enbart flertalet storre flygplatser ar att mindre aktérer, bland annat flygklubbar, inte langre har
mojlighet fylla sina bransletankar da de storre flygplatserna idag endast ger service at linjetrafik och
inte at allmanflyget, detta géller dven for blaljusflyget” (dessa olika luftfartyg har olika branslesorter).
Blaljusflyget har stora utmaningar vad som avser majlighet till att sdkerstalla utryckningsflygningar da
det rader brist pa flygplatser och tankningsmaéjligheter. Detta géller dven for det privata civilhjalpflyget
med bland annat skogsbrandsbevakning. Sveriges drygt 250 flygplatser behévs for att uppratthalla och
sakerstalla ratt flygsakerhet.

I manga fall har flygplatser i Sverige endast 6ppettider for linjetrafiken som inte ar anpassat efter
allmanflygets behov. Det medfor att tillgdngligheten begransas kraftigt och flygsdkerheten avtar
markant (ett problem for hela allmanflyget och férvanansvart dven ambulansflyget). Darfor har de
regionala flygplatserna en stor uppgift for att uppratthalla tillgangligheten alla dygnets 24 timmar
samtliga dagar i veckan. Det gar att landa pa en flygplats trots att tornet respektive raddningstjanst
inte ar bemannat.
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Ett mal for allmanflyget ar ett nationellt natverk av flygplatser, som medger en alternativ
landningsmojlighet pa maximalt 1 flygtimme fran den till tilltankta destinationen. Det baseras pa den
lagstadgade minimireserven pa 45 minuters bransletid, da ett flygplan ska kunna landa pa dygnets alla
timmar pa en alternativ destination, om nagot oforutsett hander pa den forst tilltankta flygplatsen.

Internationellt sett har branschorganisationer tillsammans med nationella myndigheter lyckats hitta
|6sningar for allmanflyget som medger ett sddant natverk av flygplatser. Det visas genom att man ofta
ser sma flygplan pa stora flygplatser runt om i Europa, dér trafiktatheten ar betydligt hogre an
exempelvis Arlanda. | tidigare diskussioner om allmanflygets tillganglighet till stora flygplaster i
Sverige, i synnerhet statliga flygplatser, har diskussionerna mynnat ut i slot-tider och brist pa dessa.
Allmanflyget behover i regel inte en 3000 m lang landningsbana, utan 90% av allménflyget klarar sig
mycket val pa en 1200 m bana med intilliggande helikopterplattor. Manga ganger dr 600 meter
landningsbana fullt tillrackligt. Dvs samtliga svenska flygplatser och flygfalt behovs.

Allméanflyget konkurrerar sdllan eller aldrig om luftrummet med reguljar linjetrafik da allmanflyget
opererar i andra delar av luftrummet &n vad linjetrafiken gor. Det rader separata in och utfartsvagar till
flygplatser och luftrum varfoér svenskt flyg kan verka tillsammans i var infrastruktur. Detta utan att
stora respektive luftfartsrorelse.

Civilt hjalpflyg — kan operera fran sma beredskapsflygplatser

Allménflygets civilhjalpflyg ar ocksa en viktig bestandsdel av svensk beredskap och borde ha beskrivits i
Trafikverkets rapport. Se till ndgra exempel som utfors av flygklubbar som har ett uppenbart behov av bade
flygplatser och flygplatstjanster:

e Skogsbrandsbevakning pa uppdrag av lansstyrelser. Skogsbrandsbevakningen med allméanflyg (ej
brandslackning) genomfors arligen om minst 4 000 uppdrag och till MSB rapporteras 5 000 — 7 000
flygtimmar med ca 200 upptackta brander. Dessa brandflygsbesattningar samverkar med
raddningstjansten som dven leder markbunden raddningstjanst vid brander

e Kustbevakning pa uppdrag av Sjofartsverket. Identifiering av okanda eller misstankta fartyg sker bade
civilt och militart. Eftersdk av algblomning eller stddja insatser vid oljeutslapp etc.

e Inspektion av infrastruktur pa uppdrag av lansstyrelser och eller férsakringsbolag. Efter stormar kan
det ske flygningar langs kraftledningar for att skapa en 6versiktlig bild 6ver “katastrofomradet”

e Andra uppdrag kan handla om att leta efter férsvunna personer eller eftersékta fordon

Samtliga dessa uppdrag kraver en flygplats, luftrum och en fullgod férsérjningslina for att uppratthalla
luftfartygen i flygdugligt skick. Situationen i huvudstadsregionen en stor utmaning sedan allmanflyget
tvingades bort fran Bromma Flygplats och att allmanflyget inte ar vdlkommet till Arlanda. For att tiacka
totalbehovet av beredskapsflygplatser behdvs ocksa sma och medelstora flygplatser.

Storstockholm navet for nationellt och internationellt flyg

| dag ar Stockholm (och snart Goteborg) den enda storstaden i EU som inte har en allménflygplats och det far
konsekvenser for tillgangligheten, atervaxten av piloter, tekniker och ingenjorer samt vidareutbildning for
piloter och mojligheten att utova flyg i profession och eller som fritidsintresse. Inte minst for att sdkerstélla
generationsvaxlingar. Trots att det ar en mycket viktig fraga for flygets utveckling i Sverige och for
naringslivets transporter av nyckelpersoner finns inget beslut eller forslag om vart allmanflyget ska ta vagen.
Storstockholm (Bromma eller Arlanda) ar av storsta vikt for att Sverige ska kunna fortsatt vara mobilt 6ver
hela landet. Vi efterlyser en samlad flygpolitik som betraktar allmanflyget som en del av var kollektivtrafik.
Det blir problematiskt nar ett transportsystem, i det har fallet allméanflyget, inte far ta del av statligt
finansierad infrastruktur, utan forvantas att bara sina egna kostnader, samtidigt som en stor del av
allméanflyget baseras pa ideella krafter. Transportsystemet i stort behover politiskt betraktas som en helhet,
dar kostnader fordelas mellan barkraftiga och icke barkraftiga enheter for att sdkerstalla systemets
fortlevnad i stort.

KSAK/KSAK Motorflygférbundet, Gustavslundsvagen 137, 167 51 BROMMA www.ksak.se


http://www.ksak.se/

‘ Landsbygds- och infrastrukturdepartementet — Ds 2023:3
Svar fran KSAK pa Remiss av rapporten Statens ansvar for det
svenska flygplatssystemet

Summering

Staten behover sdkerstalla att svenskt flyg omfattas av hela férsorjningskedjan av olika luftfartygs- och
uppdragskategorier for att kunna verka och utvecklas, pa kort och lang sikt. KSAKs uppfattning utifran var
erfarenhet ar att allmanflyget ar basen for hela férsorjningskedjan av svenskt flyg. Om allmanflyget
begransas och minimeras paverkar det i slutdndan den reguljara linjetrafiken. Vi ser att statens ansvar ar att
varna om svenskt flyg med dess infrastruktur och sakerstalla densamma, for de kommande 100 aren.

Vi tackar for méjligheten att fa svara pa remissen Ds 2023:3.
Bromma 2023-05-23

Med vanliga halsningar

Lars-Christer Andersson
Generalsekreterare
KSAK - En riksorganisation for privatflyg och pilotutbildning av svenskt allmanflyg
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